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Vorwort

Liebe Leserinnen und Leser, die Stadtplanung
von heute sieht mehr und mehr eine Heraus-
forderung darin, Industrie- oder Verkehrs-
historische Bauwerke und Anlagen in ihre
Planungen einzubeziehen. Diese Neuausrich-
tung war schon zentrales Thema in unserem
Buch ,Der Stuttgarter Gleisbogen” und wie
selbstverstandlich forderte auch der Auslo-
bungstext zum Wettbewerb Rosenstein die
Berlcksichtigung ,identitatsstiftender Bau-
ten”. Nahezu alle der 54 eingereichten Ar-
beiten haben sich damit auseinandergesetzt,
und far den Ersten Preistréger, das Stuttgarter
Buro asp/Koeber, ist der ,Gleisbogen-Park”
das Kernsttick seiner Vorstellungen. In der ak-
tuellen Ausgabe stellt Ihnen Dan Terodorovi-
ci den Lokschuppen vor, Peter Mielert macht
klar, welche Chancen der Erhalt der alten
Bahnbrucke bietet. Wir berichten vom ,std-
lichen Uberwerfungsbauwerk” und stellen
Ihnen einige der besonders auffalligen Ideen
des Siegerbiiros von Morgen vor.

Info-Laden Rosenstein Auf der Prag e.V.

Der inoffizielle Ideenwettbewerb ,Rosen-
stein” ist entschieden. In einem mehrstufi-
gen Ausscheidungs-Verfahren wurden die
Preistrager ermittelt, den ersten Preis hat die
Jury den Stuttgarter Biiros asp /Koeber-Land-
schaftsarchitektur mit der Auflage zuer-
kannt, weiter daran zu arbeiten. Inzwischen
haben auch die Bezirksbeirate sowie der Ge-
meinderat in seiner Sitzung vom 19.12.2019
der Weiterarbeit an diesem Entwurf mehr-
heitlich zugestimmt.

Wie geht es weiter? Man kénnte glauben,
Eile sei nicht geboten, denn alles hédngt von
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der Inbetriebnahme des Tiefbahnhofs ab, da
ist von der Jahreszahl 2025 die Rede. Aber
natirlich kénnen Planungen und auch Ent-
scheidungen bereits getroffen werden, bevor
die Bahn ihre Gleise im Rosenstein-Areal end-
gultig aufgibt.

Uns als Info-Laden war sehr daran gelegen,
den Siegerentwurf den Leuten im Nordbahn-
hofviertel méglichst rasch vorzustellen. Asp/
Koeber hat der Bitte, ob wir ihre Plane im
Info-Laden ausstellen durfen, spontan zuge-
sagt. Bei der Vernissage am 18.09.2019 haben
wir die Plane und Entwurfe von asp/Koeber
— Landschaftsarchitektur im Glasernen Buro

vorgestellt. Viele sind gekommen. Asp er-
lauterten das Grundsatzliche ihrer Konzep-
tidee. Wir sahen uns in unserer Arbeit be-
statigt, denn viele unserer Vorschlage zum
Gleisbogen und zur Quartiersvernetzung
fanden sich im Siegerentwurf wieder. So ist
fur asp/koeber der Gleisbogen-Park die zent-
rale und identitatsstiftende griine Figur zwi-
schen Rosenstein- und Nordbahnhof-Viertel.
Ein besonderes Augenmerk im Siegerent-
wurf galt auch der Einbindung des Quartiers
in die Stadt. Nicht weniger als ein Drittel des
neuen Quartiers ist Grin- oder Freiflache.
Dichte und Uberschaubare Nachbarschaf-
ten mit einem Quartiersplatz pragen das
Bild. Asp gingen dann auf thematische Pla-
nungsschwerpunkte ein. Vieles ist noch nicht
endgultig. Dies, um zu gewahrleiten, dass
die Birger sich auch in spateren Entwick-
lungsstufen beteiligen kénnen. Auch die
einzelnen Planungsbereiche lassen Spielrau-
me zu, dies gilt vor allem fur das als erstes
zu bebauende Areal ,Maker City”, rund um
die Wagenhallen. Sie soll Kreativbereich und
Experimentierfeld fur weiteres Bauen, wie
z.B. fur Holzbauweise sein Fur die einzelnen
Stadtquartiere von morgen wurden auch
ungewodhnliche, radikal neue Vorschlage
entwickelt. So werden im RosensteinViertel
die Tiefgaragen fehlen. Das wirkt sich positiv
und nachhaltig auf die Baupreise und das
Kleinklima aus. Ihre PKWs stellen die Anwoh-
ner in sog. HUBs" unter. Diese sind zentrale
Anlaufstellen und 6ffentliche Treffpunkte
fur die einzelne Wohnbereiche im Quartier,
dort wird der Mull von allen Haushalten
gesammelt, die Post und Pakete fur alle
hergebracht und abgeholt. Dort trifft man
sich, kann die Nahversorgung effektiver or-
ganisieren, die Mobilitat biindeln. Im Laufe
der Zeit kénnen sich die Aufgaben der HUBs

andern, deren Gebaude kénnen umgestaltet
werden, selbst ein Umbau ware méglich.
Geplant ist ein ,Energie-plus Quartier” d.h.
die Gebaude sollen mehr Energie erzeugen
als sie verbrauchen. Das RosensteinViertel
von morgen prasentiert sich nahezu autofrei
und bietet einen groBzligig angelegten, eng
getakteten Busverkehr. Der StraBenraum
wird nahezu ohne Parkflachen und mit re-
duziertem Individualverkehr enger, griner,
weniger gefahrlich als heute Ublich. Die Stra-
Ben laden zum Verweilen ein. Das Viertel
wird ein Quartier der kurzen Wege. In einem
grof3zligig gestalteten StraBennetz haben
Radfahrer und FuBganger Vorfahrt. Wasser
und viele Bdume pragen das StraBenbild. Die
steilabfallende Parkkante wollen asp/boeger
zu einem leicht terrassierten, durchlassigen
Gelande umgestalten.

Josef Klegraf

Der Lokschuppen am Rosenstein ersetzte
1916 den 1895 erbauten Lokschuppen auf
der Prag.

Er bildet den nérdlichen Abschluss des Bahn-
betriebswerks, einer facherférmigen GroB-
anlage mit 150 Gleisen, die im Westen vom
Gleisbogen, im Nordosten vom Rosenstein-
park und im Sudosten vom Schlossgarten
begrenzt ist. Das Bahnbetriebswerk war
eine der Anlagen, die im Zuge des Baus des
Hauptbahnhofs von Paul Bonatz und Fried-
rich Scholer entstanden.

Der Lokschuppen selbst war fir 93 Loko-
motiven ausgelegt und hatte auf 110 Stell-
platze erweitert werden kénnen. Er bestand
aus drei Hauptbereichen: einem noérdlichen
und einem sudlichen Teil fur die Stellplat-
ze, dazwischen eine Uberdachte Schiebe-



buhne. Baukonstruktiv handelte es sich um
eine sechsschiffige Halle mit Wanden aus
Sichtmauerwerk und einer Dachkonstruk-
tion aus Holzfachwerktragern und langen
Oberlichtaufsatzen mit senkrechten Fenster-
bandern. Zur Anlage gehérten auch Buro-,
Technik- und Magazinrdume, Ollager, Sand-
behalter, dazu eine Werkstatt, eine Schmiede,
ein Auswaschschuppen, ein Kesselhaus und
drei Schornsteine — ein kleiner am Kesselhaus,
und zwei jeweils 50 Meter hohe Schornsteine
Uber dem sudlichen beziehungsweise dem
noérdlichen Teil des Lokschuppens: sie dien-
ten zum Abzug des Rauchs, der entstand, als
die Dampflokomotiven fur den Fahrbetrieb
vorgeheizt wurden.

Der gesamte Gebaudekomplex wurde mehr-
mals erweitert und umgebaut, teils infolge
von Kriegszerstorungen, teils durch tech-
nische Neuerungen, insbesondere im Zuge
der Umstellung des Triebwagenbetriebs vom
Dampf- auf Diesel- und Elektrobetrieb.

Nach starken Kriegsschaden wurde in den
Jahren 1946/47 ein Teil des Lokschuppens
auf dem urspriinglichen Grundriss neu er-
richtet. Das Dach war urspringlich mit Dach-
pappe bedeckt, die, undicht geworden,
Feuchteschaden in der Holzkonstruktion ver-
ursachte. In den 1950er Jahren ist das Dach
erneuert und mit Wellasbestzementplatten
gedeckt worden. Beim Wiederaufbau ist
auf die SchiebebUhnentberdachung ver-
zichtet worden, so dass die 122 Meter breite
Buhnenflache vor dem Lokschuppen offen
liegt. Sie bedient zwei Schiebebuhnen: auf
der Westseite eine SchiebebUhne der Ma-
schinenfabrik Esslingen (1917), ausgestattet
mit einer Tragkraft von 175 Tonnen, die ur-
springlich fur schwere Dampflokomotiven
ausgelegt war, und auf der Ostseite der Biih-
nenflache eine Schiebebihne der Firma Vo6-

gele (1958). Sudlich der Schiebebiihne liegt
der Elektro-Lokomotivschuppen (Ellokschup-
pen)(1956) mit seinen funf Gleisen, daneben
liegen offene Abstellgleise fur Lokomotiven.

Der Lokschuppen heute

GemaB der Dokumentation der Kulturdenk-
male auf dem Stuttgart-21-Gelénde, die das
Landesamt fur Denkmalpflege Baden-Wurt-
temberg im Jahr 1998 erstellte, sind nur we-
nige Bereiche der urspriinglichen Anlage noch
erhalten: zum einen die nérdliche Lokhalle,
die Ellokhalle und die Schiebeblhne; zum an-
deren die Grundrissanordnung einiger Tech-
nik- und Verwaltungsrdume. In der nérdlichen
Lokhalle waren 1998 nur noch die drei 6stli-
chen Gleise mit der BugelbUhne in Betrieb;
der Nordteil des Lokschuppens wiederum be-
herbergt Buro- und Verwaltungsrdume; der
rechteckige eingeschossige Seitenanbau an
der Westseite dient der Wartung von Trieb-
wagen. Inzwischen teilt sich das Bahnbetriebs-
werk die Nutzung des Lokschuppens mit dem
Verein UEF-Historischer Dampfschnellzug e. V.
Das Projekt des Stuttgarter Buros asp Architek-
ten (1. Preistrédger im internationalen stadte-
baulichen Wettbewerbs Rosenstein) sieht vor,
den Lokschuppen zu erhalten und zu einem
Kultur- und Sportzentrum auszubauen.

Dan Teodorovici

Historische Bauwerke: Das siidliche Uber-
werfungsbauwerk

Im Planungsbereich des Stuttgarter Gleis-
bogens befinden sich auch zwei , Uberwer-
fungsbauwerke”. Dieser technisch gepragte,
sperrige Begriff bringt zum Ausdruck, dass
die Uber- und untereinander verlaufenden
Gleis-Trassen sich nicht direkt queren und
damit den Zug-Verkehr ohne Weichen flUssi-

ger machen. Im Wettbewerb Rosenstein ha-
ben sich viele Buros, weniger mit dem nérd-
lichen, vor allem aber mit dem sidlichen
Uberwerfungsbauwerk auseinandergesetzt
Fir die weitere Planung des Rosenstein-
Viertels stellt das sudliche Uberwerfungs-
bauwerk durch seine Néhe zur Innenstand,
seine Gestalt, sein Lage und seinen Zustand
eine besondere Herausforderung dar. Heu-
te kann ein Bahnreisender oder Schlossgar-
tenbesucher das stdliche Bauwerk in seiner
GroBe und seinem Umfang von auBen kaum
erkennen. Es ist mit seinen drei Stockwerken
vollstdndig in die Bahntrasse eingepasst. Erst
wenn es einmal freigelegt sein wird, wird
fur das Auge sichtbar, welche Potenziale

es fur eine zukUnftige Planung mit seinen
drei Stockwerken und einer Lange von 600
Meter bietet. Der Denkmalschutz wird bei
der weiteren Planung bericksichtigt wer-
den mussen. Die Bausubstanz ist intakt.
Frei stehend und als mehrgeschossiges
verkehrs-historisches Bauwerk unweit vom
City-Ring gelegen bietet es viele gestalte-
rische und funktionale Mdglichkeiten. Fur
den Siegerentwurf des asp-Blros bildet
es ein Scharnier zwischen Gleisbogenpark
und bestehenden Parkanlagen. Es kénnte
als Ensemble von Parzellen zusammenge-
stellt werden, und man nutzt die kleineren
oder gréBeren Einheiten je nach Anforde-
rung ebenso kulturell als auch wirtschaft-
lich. Viele Wettbewerbsbeitrage haben
einen kombinierten FuB-Radweg auf der
Krone vorgeschlagen Da die Blrger auch
weiterhin an der Planung von Einzelarea-
len und Teilbereichen im RosensteinVier-
tel beteiligt werden sollen, bietet gerade
das stdliche Uberwerfungsbauwerk viele
Gegebenheiten und Herausforderungen,
sich mit diesem historischen Bauwerk und
seiner zukUnftigen Nutzung auseinander
zu setzen.

Josef Klegraf



Briickenschlag Rosenstein

Die Historie der letzten 20 Jahre

Seit der Bezirksbeirat Bad Cannstatt im
Jahre 1998 mehrheitlich einem Antrag der
Grunen zugestimmt hat, in dem dieser die
Stuttgarter Stadtverwaltung aufforderte,
bei ihren Planungen vom ,Erhalt der al-
ten Eisenbahnbriicke” auszugehen, sollte
noch viel Wasser den Neckar herunterflie-
Ben, bis nach 2 Studienarbeiten - gefertigt
an den Universitdten in Kassel(2013) und
Stuttgart(2014) - endlich nach 15 Jahren,
die Idee einer Nach-/Umnutzung zu einer
»Grianen Bricke” bei der Verwaltung zin-
dete. Bei der Burgerschaft ist das jedenfalls
schon langer der Fall, hat sie sich doch be-
reits bei der Zukunftswerkstatt Bad Cann-
statt im Jahre 2016 und im Blrgerhaushalt,
deutlich fur den Erhalt und die Nachnut-
zung ausgesprochen.

Inzwischen hat auch der Gemeinderat er-
kannt, welch groBe Chance die Umsetzung
dieser Idee bietet und welcher Imagege-
winn die Stadt daraus erwachsen kénnte
und hat in den Haushalt 2020/21 Planungs-
mittel und Personalkapazitaten eingestellt.

Im Jahr 2019 hat die Verwaltung die Rosen-
stein-Eisenbahnbricke mit in ihre Projekt-
ausschreibung fur die Internationale Bau-
ausstellung(IBA) 2027, unter dem Motto:
~Neue Verbindungen schaffen, Trennungen
durch Infrastrukturbarrieren (Neckar; Eisen-
bahntrasse) Uberwinden”, aufgenommen.

Die im Jahre 2014 gegrindete ,lInitiative
Rosensteinbriicke” war inzwischen nicht un-
tatig und hat die Idee der Briicke zu einem
.Bruckenschlag Rosenstein”, der auch den
freiwerdenden Tunnel umfasst, weiterent-
wickelt und diese erstmals im April 2019 im
Verwaltungsgebdude des Cannstatter Be-
zirksrathauses der Offentlichkeit prasentiert.

AuBerdem konnte sie im Jahre 2019 das Ins-
titut fur Baubkonomie der Universitat Stutt-
gart dazu gewinnen, eine Masterarbeit zum
Thema: ,Kosten eines Abrisses im Vergleich
zu Kosten des Erhalts und der Nach-/Umnut-
zung der Brucke” zu betreuen. Im Ergebnis
ergab sich gegentber den Abrisskosten in
Hoéhe von ca. 4,5 Mio Euro ein Kostenvorteil
fur die Alternative Erhalt nach den Vorstel-
lungen der Initiative.
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Rosensteinbricke

Vom griinen U zum griinen X

Beim ,Brickenschlag Rosenstein” geht es
nicht nur um die beiden Bahnbauwerke
der ,denkmalgeschitzten Sachgesamtheit”,
sondern auch um die Freiraum-Struktur
Stuttgarts. In der Vergangenheit hat sich
das symboltrachtige Bild eines ,,Griinen U”
eingebirgert: SchloBpark, Rosensteinpark,
Killesbergpark etc. Seit einiger Zeit gibt
es das planerische Bestreben, das Neckar-
tal in das Freiraum-Strukturkonzept der
Stadt einzubauen und zu einem ,Grlnen
X" zu erweitern. Die regionale Dimension
der IBA 2027 ermutigt, diesen Gedanken
mit Nachdruck weiterzuverfolgen. Allein,
den empfindlich-kostbaren Bereich, in
dem ,Grines U” und Neckartal aufeinan-
dertreffen, beherrscht der raumgreifende
Verkehrsknotenpunkt einer Stadtautobahn
(B10/14 etc). Hier bieten nun zwei andere
Verkehrsbauwerke die echte Chance eines
Briickenschlags an: Zwei historische Eisen-
bahnanlagen, die im Zuge des GroBprojekts
S21 ihre urspriingliche Funktion als Bahnan-
lagen verlieren werden: die Rosenstein-Bru-
cke mit dem anschlieBenden Tunnel und der

Stuttgarter Gleisbogen. Gerade vor dem
Hintergrund der hochaktuellen Debatte ei-
ner nachhaltigen Mobilitatskultur erscheint
es naheliegend, das Potential dieser histori-
schen Eisenbahnanlagen fir die sanften Mo-
bilitatsformen des Fahrradverkehrs und des
Zu-FuB-Gehens zu erkennen und zu nutzen.
Im Ergebnis entstiinde eine hochwertige
Verbindung zwischen den neuen Quartie-
ren Rosenstein und den Veranstaltungsstat-
ten im NeckarPark. Dafir ist es notwendig,
im anstehenden Planfeststellungsverfahren
diese Anlagen zu erhalten, damit sie um-
gewidmet und umgestaltet werde kénnen.
Der Image-Gewinn fur die Stadt Stuttgart
verspricht, betrachtlich zu sein - so, wie die
»High-Line” fur New York; in Anlehnung
daran spricht die Initiative nun von der ,Ro-
senstein LINE Stuttgart”.

Peter Mielert



Termine der Einrichtungen und Vereine ,Auf der Prag” soweit diese bekannt sind.

23.3-3.4. Gesundheitswoche Stuttgart Nord Versch. Veranstaltungen
im Stadtgebiet
2.4. Abschlussfest der Gesundheitswoche vor dem Haus 49 / Kinder- und
Jugendhaus Nord, Mittnachtstr. 18
7.5. Er6ffnung Jahresprojekt , 1000 Rosen Kunstverein Wagenhalle und
16 Uhr fir das Rosensteinviertel” im Rahmen Stadtacker Wagenhallen e.V.

des IBA Plenums ,,Stadtklima und Grinradume”
Kunstverein und Stadtacker Wagenhallen

21.5. Himmelfahrt - Gottesdienst Gartenheim Bergheide,

11 Uhr mit anschl. Mittagessen, Ev. Nordgemeinde Bergheide 2, 70376 Stuttgart
30.5. Kinderfest zum Weltspieltag Waggons

ab 14 Uhr Bauzug 3YG / Grusel-Gewusel Nordbahnhofstr. 165

20.6. Sommerfest Stadtacker Wagenhallen

ab 16 Uhr Kunstverein und Stadtacker Wagenhallen Innerer Nordbahnhof 1

27.6. Tag der offenen Garten Stadtacker Wagenhallen

ab 14 Uhr Stadtacker Wagenhallen e. V. Innerer Nordbahnhof 1

27.6. Internationales StraBenfest MittnachtstraBe

ab 14 Uhr Haus 49

11.7. ab 14 Uhr Rettichfest Festplatz Kleingartenverein
12.7.ab 12 Uhr Kleingartenverein Stuttgart Prag e. V. Otto-Umfrid-StraBe 1

18.7. ab 15.30 Uhr Frauenfest Haus 49, MittnachtstraBe 18
26.7. Sommerserenade Erloserkirche

18 Uhr Ev. Nordgemeinde BirkenwaldstraBe 24

27.9. Herbstmarkt mit Gottesdienst Erloserkirche

11 Uhr Ev. Nordgemeinde BirkenwaldstraBe 24

Sitzungen des Bezirksbeirates Stuttgart Nord im Rathaus (Marktplatz 1) - Kleiner Sitzungssaal
jeweils um 18.30 Uhr: 23.03.2020, 20.04.2020, 04.05.2020, 18.05.2020, 15.06.2020, 29.06.2020,
20.07.2020, 27.07.2020 (bei Bedarf), 21.09.2020 - Anderungen vorbehalten -

Freitagsbrunch im Martinsgemeindehaus (Nordbahnhofstra8e 58) — jeweils erster Freitag
im Monat 9-11 Uhr / Angebot der Gemeinde St. Georg / Ev. Nordgemeinde

MARTINsCafé im Martinsgemeindehaus (NordbahnhofstraBe 58) — jeden Dienstag und
Donnerstag von 11.00 Uhr bis 13.30 Uhr / leckeres Suppen- oder Eintopf-Mittagessen mit Getrank und
Nachtisch zum giinstigen Preis

Ackertreffen auf dem Stadtacker Wagenhallen e. V., Innerer Nordbahnhof 1, 70191 Stuttgart
Jeden ersten Sonntag im Monat ab 16 Uhr, Angebot der Stadtacker Wagenhallen e. V.
Wochenmarkt Stuttgart Nord — Mittnachtstra3e jeden Freitag von 11-18 Uhr

Stuttgarter Wochenmarkte
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